Rozwoj transportu towarow w Polsce -
potrzeby, wymagania rynku i mozliwosci
ich zaspokojenia w zgodzie ze zrownowazonym rozwojem

=r Z |I=

|
CENTRUM ZROWNOWAZONEGD TRANSPORTU
e —————




Trendy na rynku przewozu towarow

= \Wzrost transportochtonnosci w gospodarce globalnej wioski

= \Wzrost ilosci i znaczenia przesytek rozproszonych door-to-door
= Skrocenie czasu dostaw

= tancuch logistyczny rozpisuje na godziny termin dostaw

" Transport masowy surowcow do Europy w oparciu tancuch kolej-
ocean-ARA — Antwerpia Rotterdam —Amsterdam (+porty Hamburg,
Bremerhaven)

= Feedery ARA jako czes¢ masowego tancucha transportowego
= Dostawy towarow 365 dni w roku.

= Skrécenie czasu pozostawania towaru ma magazynie (obnizenie
ceny finalnej produktu)
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Potrzeby w zakresie transportu zrownowazonego

* Zmniejszenie ujemnego wptywu na srodowisko
 Poprawa efektywnosci transportu (np. nowe technologie)

 Oparcie fancuch a transportowego na intermodalnosci — tylko
koncowy odcinek towar dostarczany droga

 Uwszglednienie kosztow zewnetrznych (obecnie 21% ruchu

ciezarowek w UE to puste pojazdy, w Polsce w ruchu krajowym to
34%).
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Wymogi Biatej Ksiegi Unii Europejskiej

e Do 2030r. 30% transportu powyzej 300 km ma zostac przejete z
drog na transport zrownowazony (kolej, rurociagi, transport
wodny).

Do 2050r. 50% transportu powyzej 300 km ma zostac przejete z
drog na transport zrownowazony (kolej, rurociagi, transport
wodny).

 Budowa ekologicznych korytarzy konkurencyjnych dla transportu
drogowego.

e Do 2030r. w petni funkcjonalna sie¢ multimodalna TEN-T.

W Polsce W 2014r. powyzej 300km przewozito sie 73,6% towarow
[tkm] wobec 72,2% w 2010 .
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Mozliwosci realizacji celow z Biatej Ksiegi
Zrédto: http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/refreshTableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=t2020_rk320&language=en

Udziat przewozonego towaru roznymi srodkami transportu w UE [%] w tkm.

Transport Drogi
wodny
6,5

19,7 73,7

17,9 5,9 76,4
2010 17,1 6,7 76,2
2015 17,9 6,3 75,8
-1,8 -0,2 +2,1

W Europie w 2015 r. byto to 24,2% wobec 26,2% w 2000 r. Trend spadkowy kolei to
wynik upadku kolei towarowej m.in. w Polsce i innych krajach Europy Wschodniej.

W tym czasie Niemcy udziat kolei wzrost z 19 do 24%, Wtochy z 11% do 15%, Belgia z
11% do 15%. Z krajow starej UE tylko Francja i Holandia zwiekszyty udziat zeglugi
srodlgdowej w oparciu o feeder'y.
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Mozliwosci realizacji celow z Biatej Ksiegi
Zrédto: http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/refreshTableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=t2020_rk320&language=en

Udziat przewozonego towaru roznymi srodkami transportu w RP [%]w tkm

Transport Drogi
wodny
2000 0,2

42,5 57,3
30,8 0,1 69,0

2010 19,4 0,1 80,6
2015 16,2 0,0 83,7

 Zmiana 26,3 0,2 +26,4
W Polsce udziat kolei w 2015 r. spadt 16,2% wobec 42,7% w 2000 r.

W 1990 r. transport wodny miat 0,7%, a kolej 66,5%. Transport wodny nigdy we
wspotczesnej Polsce nie miat wyzszego udziatu w przewozach niz 1-2% tonokm kolei.
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Transportowe i gospodarcze wyzwania dla Polski

 Polska ma obecnie jeden z najnizszych udziatow zrownowazonego
transportu w Europie.

e Docelowo zmniejsza to konkurencyjnosc¢ polskiej gospodarki wobec
braku wiodgcych portow (Hiszpania w Algeciras i Valencii, WIk.
Brytania w Felixstowe i Southampton, Grecja w Pireus’ie, Wtochy
np. Genua).

e Szansg dla Polski jest kolejowy jedwabny szlak i zmniejszenie strat
dla gospodarki z tytutu transportu drogowego.

* Do tego potrzebne jest odzyskanie konkurencyjnosci przez kolej.
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Realizacja celow z Biatej Ksiegi dla Polski

Wzrost konkurencyjnosci tego srodka transportu, ktory jest w stanie
sprosta¢ wymogom wspotczesnego rynku:

Realizacja dostaw 365 dni w roku.

Zapewnienia takiego samego czy nawet krotszego czasu dostawy
wzgledem fancucha drogowego (czas do 48h),

Wysoka dostepnosc centrow logistycznych na terenie kraju (siec
kolejowa 19 tys. Km, sieC rzeczna 3,5 tys. km) w kontekscie dostawy
do klienta koncowego,

Wykorzystanie istniejgcej lub dostosowanej do potrzeb rynku
infrastruktury,

Trasa  korytarza  zrownowazonego  transportu = musi  byc
porownywalna wobec konkurencji drogowe;.
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Narzedzia realizacji celow z Biatej Ksiegi UE

Wahadta kontenerowe (intermodalne) miedzy wiodacymi
osrodkami gospodarczyki kraju (np. port Hamburg wyprawia w
dobie 220 pociggow)

Sie¢ = kolejowa = gwarantujgca predkosci handlowe pociggow
towarowych 60-80 km/h wobec obecnych 18 km/h (uwzgledniajac
opoznienia) — bez zmian trakgji i czota pociggu.

Obecny program KPK do 2023 r. tego nie umozliwia z racji na zte
alokowanie srodkow (66,4 mid zt).




Polskie porty morskie kontra potentaci rynku ARA/
Hamburg

e W 2016 port Gdansk 37 min ton, Gdynia 20 min t, zespot
Szczecin/Swinoujécie 24 min t.

 Rotterdam 466 min t , Antwerpia 208 min t, Hamburg 138 min t,
Amsterdam 97 min t, Bremerhaven/Brema 75 min t.

W latach 2005 -2015 wzrost przetadunku w samych holenderskich
portach byt wiekszy niz caty przetadunek wszystkich polskich portow.
Wzrést w tym czasie z 460 min t do 590 min t wobec przetadunku 80
min t w Polsce w 2016 r.

W Antwerpii feedery morskie stanowig 99 min ton przetadunku (m.in.
obstugujg  polskie porty). Dla pordwnania barki srédlagdowe z
Antwerpii to 91 min ton.
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Zegluga wodna w Europie

W UE tylko 24% zeglugi srodlagdowej odbywa sie w relacjach krajowych. Gdy
odejmiemy od tego zegluge feederow Rotterdamu i Hamburga oraz Bremerhaven to
okaze sie, ze tylko 8% zeglugi srodlgdowej to ostawiony krajowy transport wodny,
ktory ma by¢ realizowany przez program dostosowania do konwencji AGN.

Transport wodny Niemiec, Holandii, Belgii odbywa sie 365 dni w roku.

W polskich warunkach zaktada sie tylko 240 dni zeglownych, co od razu eliminuje
zegluge z konkurencji z drogami. Oznacza to, ze zadna inwestycja wodna nie uzyska
wsparcia unijnego.

Zegluga $rédladowa w obecnym modelu przewozowym nie spetnia oczekiwan rynku
oprocz spetnienia funkcji feederow dla portow ARA.

Port w Duisburgu (najwiekszy port sréodlagdowy Europy) — 133 min t w 2016 r. (1,75
razy wiecej fadunkéw niz wszystkie porty morskie Polski) ma identyczng funkcje w
taricuchu transportowym jak polskie porty Gdansk, Gdynia, Szczecin/Swinoujscie.

To FEEDER, ktory korzysta z drogi wodnej zbudowanej w XIX wieku.
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Porownanie szacunkowych kosztow inwestyc;ji
transportowych w Polsce tzw. Miles Stones.

i ol

[km/h] [min/h/dni]
Gorny Slask - 120 -/7/-
kolejowa Tréjmiasto

Szybka kolej Warszawa — 30 250 -/2,5/-
pasazerska Poznan - Wroctaw

Szczecin — Poznan 27 90 -/10/-
ciezarowy) - Gorny Slask
Zegluga Gliwice - 75 15 -/100/4
Warszawa

W tej same cenie mozna w Polsce wybudowa¢ nowa magistrale
towarowg porty-GOP, autostrade Szczecin-GOP i kolejowy ,Y”, co
kosztowac¢ bedzie program AGN dla podobnej sieci (wg zanizonych
kosztow) .
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Porownanie emisji CO, w

zaleznosci od $rodka 200 IR T
transportu 200 T T

68,1 20,66 139,74
Emisje dwutlenku wegla, N 139
CO, na jednostke

70,8 19,5 147,37

przewozu (g/tkm) M 57,3 18,22 145,97
£ ., E!!Il 60,6 17,42 145,9
Zrodfo: EEA, 2017

M 55,2 17,14 143,89

M 52,09 16,76 141,15

M 50,62 15,6 139,8

* - wylgcznie seglugarzeczna | | |

** _ tacznie kolej spalinowa i elektryczna
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Ekologia transportu versus pseudoekologia

Jak panstwo polskie chce, aby TIR na autostradzie byt
lepszy od barki ptynacej sieciag AGN
Zegluga wodna powoduje 3 razy wieksze emisje CO, niz transport towardw kolejg

Dane bazy TREMOVE pokazuja takze, ze zegluga srodlagdowa w Polsce w 2008 roku
emitowata o 3 rzedy wielkosci wiecej tlenkow azotu, niz kolej i 6-krotnie wiecej
pytow zawieszonych PM2,5 na jednostke.

Tylko dla relacji Gliwice-Opole przerzucenie transportu wegla z kolei na barki
oznacza wyemitowanie dodatkowo 3,5 tony rocznie Smiercionosnych pytéw PM2,5,
15 tys. ton CO, 112t NO,

Dla relacji Gliwice-Warszawa, czy Gliwice-Gdansk transport drogowy wegla jest
bardziej ekologiczny niz zegluga srodlagdowa — zegluga wyemitowataby wzgledem
TIR-Ow wiecej o 46 ton rocznie Smiercionosnych pytow PM2,5, 17 tys. ton CO,
1000 t NO,
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Dziekuje za uwage

Stanistaw Biega
Centrum Zréwnowazonego Transportu
Warszawa, ul. Ktopotowskiego 11/215
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